
 

 

Compte rendu de la session 
« Des espaces plus accessibles » 

Vendredi 20 septembre 2024 – Salle « 150 » 
 
Compte rendu réalisé par Rabia ANDAC, Laurine BAILLE et Victor LETOURNEAU, étudiant·e·s du Master « 
Géomatique, Environnement et Risques côtiers » de l’Institut de géographie et d’aménagement de Nantes 
Université (IGARUN), pour le compte de l’Afigéo. 

Lors de cette session, introduite et animée par Muriel LARROUY (délégation ministérielle à l’accessibilité 
du Ministère de la Transition Écologique et de la Cohésion des Territoires), sept retours d’expériences 
seront abordés avec un objectif commun : faciliter et améliorer le déplacement des citoyens à travers 
plusieurs approches. Il est nécessaire de prendre en compte l’importance des termes employés tels que 
les questions d’accès qui sont différentes des questions d’accessibilité. Il y a une ambition de créer une 
politique nationale de « données accessibilité » afin de garantir le droit de déplacement des personnes en 
situation de handicap tout en s’inscrivant dans le cadre légal, réglementaire et normatif. La collecte de 
données a pour but de construire des itinéraires accessibles en étant alimenter par les retours 
d’expériences, le partage d’information et l’enrichissement de bases de données par des administrateurs 
et collectivités. 

Retour d’expérience sur les ressources régionales pour accompagner la 
collecte des données d’accessibilité 
Lionel ROULET, AFM Téléthon ; Virginie STEINER, Ville et Communauté d’Agglomération de La Rochelle & 
Sophie RIMBOUX, Nouvelle Aquitaine Mobilités 

La collecte de données est primordiale face à la problématique de produire et d’utiliser une information 
de bout en bout d’un trajet pour rendre accessible un déplacement à tous types d’utilisateurs possibles 
(personne à mobilité réduite, poussette, …). Mais il est également nécessaire d’assurer une formation 
spécifique aux agents des collectivités à qui se destine ces données pour assurer leur utilisation optimale. 
Organiser la circulation des données entre les différents services permet l’optimisation à tous les niveaux 
de leurs exploitations. Réaliser un état des lieux, c’est-à-dire de l’accessibilité niveau 1, est une obligation 
depuis le 31 décembre 2023. Cependant, un retard important de collecte de données est à noter, dû à la 
complexité de la gouvernance entre les différents services concernés et la difficulté de s’accorder sur un 
format unique exploitable par tous. Plusieurs solutions ont été proposées pour essayer de remédier à ces 
difficultés : plateforme interne de données de transport, template Excel pour mapper les données, 
utilisation de Acceslibre, ... L’une des solutions proposées par Nouvelle Aquitaine Mobilités est une 
application accessible à tous : Modalis, qui permet de prendre en compte le temps de trajet réel d’un 
déplacement adapté à la situation de son utilisateur. 
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Cartographie de l'exposition au soleil de 27 millions de positions à 
Nantes 
Thomas LEDUC, CNRS / Nantes Université / AAU-CRENAU 

Cette étude de recherche sur le confort et le stress thermique des piétons en situation de mobilité en ville 
a pour objectif de modéliser l'exposition solaire afin d’établir des bilans radiatifs, passés et futurs, à des 
points spécifiques. Le bilan radiatif direct est un indicateur pour comprendre la température moyenne 
radiante ; l'un des quatre facteurs principaux du confort thermique, aux côtés de la vitesse de l’air, la 
température de l’air et l’humidité relative. 
 
Le principal défi réside dans la gestion de la complexité spatiale et temporelle de 27 millions de positions. 
Pour y répondre, une méthode en trois étapes est proposée, qui simplifie la complexité d’un problème 
volumétrique en une projection 2D, en utilisant les emprises des bâtiments et la trajectoire solaire 
annuelle. Cette approche permet de déterminer si une position est exposée au soleil ou à l’ombre. 
Cependant, la méthode actuelle ne prend en compte que les bâtiments, excluant les arbres qui génèrent 
également de l'ombre, ouvrant ainsi des perspectives d'amélioration. 

Auditer la marchabilité de son territoire : comment s’y prendre ? Quelles 
données ? Quels outils ? 
Bertrand GERVAIS, Someware 

Cette présentation a pour sujet le calcul d’itinéraires pétitions pour apporter une solution aux usagers sur 
l’accessibilité piétonne autour de chez eux. 60 % des déplacements estimés à moins de 10 min du domicile 
sont effectués à pied, au-delà, c’est généralement la voiture qui est utilisée. Lors de rencontre avec des 
élus, il est décidé d’évaluer les conditions de marche à l’échelle territoriale d’un piéton. Il a été réalisé une 
cartographie d'accès à partir de deux points : 

• l'accès aux commerces défini comme prioritaire en lien avec l’IPSOS et à la santé ; 
• un maillage piéton prenant en compte les différents profils et le genre. 

 
Cette méthode a déjà été testée sur des villes telles que Nantes ou Rennes et est en cours de 
développement dans d’autres villes en France pour accompagner au mieux les collectivités dans leur 
développement, les aménagements et pour assurer des schémas directeur piéton. 

Constitution d’un graphe de cheminement automatique indoors à partir 
du SIG 
Grégory SERRIES, Groupe ADP 

Le principal objectif de ce travail était de faciliter la mobilité des volontaires des Jeux Olympiques et 
Paralympiques sur les plateformes aéroportuaires, en s'appuyant sur les SIG pour générer un graphe de 
cheminement automatique. Cet outil permet de calculer les trajets les plus rapides entre deux points, tout 
en tenant compte les capacités de déplacement des utilisateurs, notamment des personnes en situation 
de handicap. 
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L’approche repose sur des données SIG non structurées et complexes, intégrant des environnements en 
3D, tels que les bâtiments intérieurs des aéroports. Le graphe est auto-géré, offrant ainsi une mise à jour 
automatique sans intervention manuelle. Un algorithme basé sur la méthode des milieux, qui calcule le 
barycentre des couloirs, a été utilisé pour représenter les trajets piétons de manière plus naturelle. Le défi 
principal a été de construire cet outil en six mois, avec l’enjeu d’améliorer l’accessibilité et d’optimiser les 
déplacements pour les volontaires des Jeux Olympiques et Paralympiques. Toutefois, l’outil a été moins 
utilisé que prévu, car les utilisateurs finissent par connaître les trajets grâce à une utilisation régulière de 
l'application. 

L'accessibilité aux espaces verts au sein des villes 
Isabelle DELHOMME, INSEE 

La finalité du projet présenté est d'analyser l'accès aux espaces verts dans les grandes villes françaises, 
en s'appuyant sur la définition des « cities », concept permettant des comparaisons ultérieures avec 
d'autres villes européennes. Ces travaux sont réalisés en collaboration avec le service statistiques du 
Ministère de la Transition Écologique et de la Cohésion des Territoires, qui participe à la définition des 
espaces verts en utilisant des outils comme la base de données BD Topo de l’IGN, OpenStreetMap et le 
référentiel foncier public. Pour mesurer l’accessibilité aux espaces verts, l’étude adopte une approche qui 
évalue la possibilité de s’y rendre à pied, en utilisant la distance de Manhattan. Ce choix permet une 
meilleure approximation que la distance à vol d’oiseau, qui aurait sous-estimé les distances réelles. Bien 
que cette méthode soit rapide à calculer, elle présente l'inconvénient de ne pas prendre en compte les 
routes et les raccourcis piétonniers. Ces travaux sont encore en cours, avec une publication prévue début 
2025 sur le site de l’INSEE. 

Faciliter l’accès aux soins par un plan interactif collaboratif 
Daphné LERCIER, Makina Corpus 

Ce projet collaboratif mené avec le CHU d’Angers vise à faciliter l’accès aux soins en accompagnant les 
patients à quatre étapes clés : la prise de rendez-vous, le déplacement vers l’hôpital, l’orientation sur place 
et le retour chez eux. L’objectif est de répondre aux difficultés courantes telles que la prise de rendez-
vous, l'accès à l'hôpital, et la navigation sur site. 
 
L'application, pensée pour un usage mobile, intègre des solutions simples et efficaces, prenant en compte 
l’état émotionnel des usagers souvent stressés. La cartographie, basée sur OpenStreetMap, inclura un 
calculateur d'itinéraires hybride, combinant les trajets régionaux avec une solution interne pour les 
déplacements sur site, prenant en compte les événements temporaires au CHU. L'entreprise se concentre 
sur trois défis : la création de parcours d’urgence, l’élaboration de parcours inclusifs, et le développement 
d’une stratégie de collaboration afin que les usagers sur le terrain puissent contribuer à l'amélioration de 
l'application. 
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Exploitation des données cyclables pour un cas d’étude : le pont 
Léopold Sédar Senghor à Nantes 
Anne PELLETIER, Geovelo 

Geovelo a été sollicité par Nantes Métropole pour mener une étude sur la mobilité cyclable avec pour 
objectif principal de démontrer les capacités de la plateforme Cycling Insights. Cycling Insights, 
observatoire de données cyclables mis à disposition des collectivités, permet de suivre et d’analyser les 
dynamiques cyclistes à travers des cartes, des indicateurs de suivi et des analyses ciblées. 
 
Pour mener à bien cette analyse, plusieurs types de données ont été utilisés : le réseau cyclable fourni par 
OpenStreetMap, complété par les données des collectivités et des informations sur l'état de la voirie. Par 
ailleurs, des données sur les usages, incluant les origines et destinations des cyclistes (anonymisées), la 
fréquentation des axes et des informations sur la sécurité sont collectées à partir du fichier BAAC ainsi 
que le ressenti des cyclistes, relayé par la Fédération Française des Usagers de la Bicyclette (FFUB). 
 
Suite à une présentation générale des caractéristiques de la zone d’étude, chaque portion a été analysée 
en détail à travers les différents outils de Cycling Insights (onglets sur les aménagements, l’état de la 
voirie, la fluidité du trafic, …), puis confrontée à la réalité du terrain. Enfin, une synthèse a permis de dégager 
les zones à enjeux et d'élaborer des recommandations pour améliorer la situation. Les résultats ont mis 
en évidence plusieurs portions problématiques, ce qui a permis de formuler des préconisations 
d’aménagements. 
 
En conclusion, Geovelo a démontré sa capacité à identifier les pratiques et difficultés cyclables d’un 
territoire, même sans connaissance préalable de la zone, grâce aux données fournies par Cycling Insights 
et à son expertise. La méthodologie employée est réutilisable sur tous les territoires, ce qui permettra à 
terme de proposer des itinéraires plus sécurisés et en augmentant le nombre de cyclistes, d’enrichir 
encore les données recueillies. Ces informations contribueront à rendre le territoire encore plus cyclable. 
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