


Introduction
Grand Défi : des 

espaces plus 
accessibles 

La ROCHELLE – REX collecte données 
d’accessibilité des cheminements



● Itinéraire proposé par Google 
diffère selon option cochée

● Facilité d’accès aux 
informations d’accessibilité 
disponibles sur l’ERP de 
destination

● Les données de la Cité des 
congrès sont sur Acceslibre et 
exploitées par google

● Sur le site de la Cité des 
congrès, est disponible un 
plan.pdf pour les PMR.

Problématique : produire et usager une information usager de bout en bout du trajet 
une dispersion de l’information entre SI et producteurs favorable à Google versus aux calculateurs d’itinéraire

Scenario fictif : déplacement avec une poussette/landau de la gare de La Rochelle à la Cité des congrès de Nantes



● Itinéraire Aleop propose une 
option « PMR » mais qui ne 
génère aucun résultat

● Il ne remonte pas les 
« conditions d’accessibilité » 
de la destination renseignée, 
ni des gares empruntées

● Modalis ne propose pas 
d’options PMR

Les calculateurs d’itinéraires Aleop et Modalis



● L’accessibilité des deux gares 
de départ et destination est 
caractérisée sur le portail 
SNCF mais non reprises dans 
le dataset ouvert d’Accès libre

● Les données de la Cité des 
congrès sont sur Acceslibre et 
exploitées par google

● Sur le site de la Cité des 
congrès, est disponible un 
plan.pdf pour les PMR.

Prise en compte de l’accessibilité des ERP de départ et destination

Gares et cité des Congrès



● Handimap intégré dans le 
calculateur d’itinéraires de 
Lorient Agglomération

Projection sur un futur désirable en termes d’informations usagers de bout en bout



Sur chaque 
tronçon cliquable, 
analyse de 
l’accessibilité

Comment intégrer visuellement des informations 
contextuelles : poubelle, horaires des marchés et emprise 
au sol, travaux et évènements



● Organiser la collecte des données et former préalablement les agents dessinateurs et releveurs concernés

Retours sur l’expérimentation Accèslibre mobilité : fournir une information utilisable

Lisibilité entre périmètre Accèslibre Bâtiments et Accèslibre mobilité : 
qui collecte quoi, pourquoi, les périmètres historiques locaux de chaque 
service (GTPB, espaces verts, voirie, mobilité, santé publique, DSI)
Zone de friction entre les deux outils : entrée du bâtiment et chemin + 
description accueil

Schémas de données respectent standards CNIG : besoin d’une table de 
correspondance pour éviter double saisie + cohérence et crédibilité des 
outils pour les Métiers

Faciliter le tracé des cheminements sur ALM notamment pour éviter le 
retravail post collecte terrain (retronçonnage)
Le tracé correct des cheminements permet d’éviter d’ajouter des 
corrections sur le terrain à remodifier ensuite en chambre. Pbq : cela 
nécessite de l’expérience et de la pratique régulière. Découpage des 
périmètres ALM entre agents dessinateurs et agents releveurs ?
Effectuer la 1re collecte massive
Comment ? Par des agents, par un BE, par des contributeurs usagers ?
Comment ? Par ligne de bus, par proximité géographique (ville-centre, 
péri-urbain, rural)

Organiser la circulation des données entre SIG et ALM pour éviter double 

saisie aux agents :
Quelles couches sont pertinentes pour aider au dessin des 
cheminements (feux sonores, mobilier urbain, emprises des terrasses et 
des marchés etc. + couches données accessibilité ?

Améliorations suggérées 

Relevés terrain par quêtes : quelques modifications suggérées 
Jauge de complétude
fiabiliser les informations pour les usagers (date de la dernière MAJ, 
recréation quête si fraîcheur donnée >x années)

Gestion des photos et intégration panoramax pour faciliter la 
« vérification » visuelle de la « non accessibilité » par l’usager



● Dépendances des producteurs de données et des diffuseurs

La Ville et la CDA de La Rochelle sont des producteurs mais si les données produites ne sont pas utilisées par les calculateurs 
d’itinéraires, il n’y a pas de ROI sur le projet en termes d’informations usagers et respect obligations loi 2005 et LOM. 

La Ville et la CDA proposent d’autres datasets type évènements ponctuels : manifestations sportives et culturelles, travaux, poubelles 
(jours et horaires de sortie), etc. Ces datasets respectent d’autres standards que celui du CNIG accessibilité et sont sous des formats 
différents (json, geojson) et non GTFS ou Netex. 

L’intégration de ces datasets obligeraient les calculateurs d’itinéraires à développer des fonctionnalités spécifiques d’API et des interfaces 
usagers pour afficher l’information

La CDA doit intégrer également des « révisions » de schéma pour certains datasets, ex GBFS pour les vélos, Netex pour GTFS et SIRI 
pour GTFS-RT ou des obligations (PAN transports). Merci à NAM d’avoir publié les données de la CDA de data.gouv sur PAN 
transports.

● Attentes des usagers et logique comptable des collectivités

Logique usager : pas d’éparpillement de l’information entre plusieurs applicatifs. 
Passage en mode « production » et massification de la collecte sur tout le territoire supposent des investissements financiers de la CDA et 

VLR (ETP, développements internes etc.) + besoins d’un logiciel performant (pas de bugs), besoins de process clairs en termes de 
circulation des données en interne/externe

Défense de l’open source et de la souveraineté servicielle mais satisfaction des élus/DG si les données sont réutilisées par Google du fait 
de sa place dominante dans la fourniture d’informations aux usagers

Dépendances entre acteurs et ROI coûts de production/maintien des données



Merci de 
votre 

attention



En savoir plus : 
www.geodatadays.fr

contact@geodatadays.fr

En savoir plus : 
Page « données accessibilité » sur le site 

du ministère
Dma.sg@developpement-durable.gouv.fr

http://www.geodatadays.fr
mailto:contact@geodatadays.fr
mailto:Dma.sg@developpement-durable.gouv.fr
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